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Vorwort

Mit der Greifswald — Grimmener Eisenbahn wird eine private Neben-
bahn vorgestellt, die praktisch seit 1945 nicht mehr existiert.

Bis auf das heute noch durch die Deutsche Reichsbahn betriebene
knapp zwei Kilometer lange Streckenrangiergleis Grimmen — Grimmen
Schutzenplatz ist diese Bahn fast vollig aus der Erinnerung ver-
schwunden.

Insofern war eine langerfristige Forschungstatigkeit notwendig, um die
Geschichte der GGE, wie sie nachfolgend dargestellt wird, wieder in
das Blickfeld interessierter Leserkreise zu riicken.

Dank fir die erwiesene Unterstiitzung beim Aktenstudium gebiihrt den
freundlichen Mitarbeiterinnen des Landesarchivs, des Stadtarchivs und

des Verwaltungsarchivs der Rbd in Greifswald sowie des Museums
Grimmen.

Fur weiterfuhrende Hinweise sind Textautor und Herausgeber dieses
Heftes stets dankbar. Es soll aber an dieser Stelle nicht versaumt
werden darauf hinzuweisen, daB es n o ¢ h méglich ist, die idyllische
Kleinstadt Tribsees mit der Eisenbahn zu erreichen, mit der Kursbuch-
strecke 953.

Nutzen Sie diese einmalige Fahrt auf der einstigen Franzburger
Sudbahn, dann werden Sie etwas Atmosphéare der ehemaligen
Greifswald — Grimmener Eisenbahn nachempfinden kénnen.

Der Verfasser

. von OGreifswald

iber OIIMMEN nach

Tribsees

Zuglaufschild von 1936. — Repro von Stadtarchiv Greifswald




1. Vorgeschichte und Projekte

Am 1. November1863 erfolgte die Aufnahme des
Eisenbahnverkehrs auf dem Streckenabschnitt
Anklam — Greifswald — Stralsund der uckermaér-
kisch-vorpommerschen Eisenbahn Angermiinde
Prenzlau — Pasewalk — Stralsund, die damals
noch von der Berlin-Stettiner Eisenbahn-Gesall-
schaft betrieben wurde.

Nur zwei Jahre waren seit Erteilung der Konzes-
sion fdr diese Bahn bis zu ihrer Vollendung
vergangen. In einer Uberaus l&dngeren Bauzeit
(seit dem 8. Februar 1872) war die schon 1844
geplante Berliner Nordbahn iber Neustrslitz,
Neubrandenburg, Demmin und Grimmen nach
Stralsund schlief3lich am 1. Januar1878 fertigge-
stellt und dem Verkehr (lbergeben worden. Be-
reits davor, ab Jahresbeginn 1877, &uBerte der
Magistrat der Stadt Greifswald lebhaftes Interes-
se an Eisenbahnprojekten die von Greifswald
aus in westliche Richtung fihren sollten.

Die Griinde hierfiir waren vielféltig: Neben der
Verbindung zur Nordbahn ging es der Stadt um
die Verkehrsanbindungihrer westlich gelegenen
Stadtgiter und -forsten. Ab Grimmen war zu-
nachst an einen Anschlul3 bei Velgast zu der
damals noch im Entwurf befindlichen ,Ostsee-
Kistenbahn“ Stralsund — Rostock gedacht.

Aber auch der Gedanke an eine direkte Verbin-
dung mit Hamburg tber Tribsees — Rostock bzw.
Uber Laage oder Schwaan — Gistrow spielte
eine Rolle. Bereits am 3. Oktober 1877 erteilte
der Handelsminister von PreuBen die Genehmi-
gung,zur Anfertigung dergenerellen Vorarbeiten
fireine Secundér-Eisenbahn vom Bahnhof Greif-
swald der Vorpommerschen Eisenbahn nach
Gnmmen zum Anschlul an die Beriner Nord-
bahn“. Die Trasse solite ,iber die stadtische
Feldmark, das Hospitalgut Heiligengeisthof,
academisch Boltenhagen, Levenhagen, die
Fideikommif3glter Creutzmannshagen und
Willershusen, das Dominialgut Neuendorf, die
Doménen Priitzmannshagen und Kaschow bis
zur Einmindung in die Nordbahn siidlich von
Grimmen gefiihrt werden“. Der damals gerade
neuberufene Regierungsprisident des Bezirkes
Stralsund Grafvon Behr(Negendank) unterstiizte
diesen Plan. Mit dem 12. Oktober1877 erfolgte
die entsprechende Bekanntmachung im Amts-
blatt. Doch erst ein Jahr spéter, am 18. Novem-
ber1878, lud der Magistrat Greifswald die Kénig-
liche Regierung und den Magistrat der Stadt
Stralsund, die Landréte und Kreisdeputierten
der Kreise Franzburg, Greifswald und Grimmen
sowie die Magistrate séamtlicher in den Kreisen
gelegenen Stadte, die Kaufmannsschaften von
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Stralsund, Barth und Greifswald sowie die anlie-
genden GroBgrundbesitzer nach Stralsund ein.
Ziel war die Bildung eines ,neuvorpommerschen
Eisenbahnkomitees“, um den Plan eines
neuvorpommerschen Eisenbahnnetzes voran-
zutreiben. Hierfiir wollte das Komitee folgende
Eisenbahnlinien durchsetzen:

1. Velgast(bzw. Barth, je nach Linienfilhrung der
projektierten Bahn Stralsund — Rostock) —
Richtenberg (evt. auch Franzburg)—Grimmen
(Einmindung in die Nordbahn) — Greifswald.

2. Gmmen — Tribsees — Schwaan (zur An-
- bindungandie Mecklenburgische Eisenbahn).

3. Greifswald — Loitz = Demmin.

Mit20 gegen 18 Stimmen wurde beschlossen,
zur Durchsetzung dieser Plane eine Prvat-
genossenschaft zu bilden.

Weitere vier Jahre vergingen, ehe ein Komitee,
bestehend aus den Herren von Hennigs
(Stremlow), von Rodbertus (Katzenow), von
Bahswitz (Rekentin), Eggerhs (Landsdorf), so-
wie Bldrgermeister Ewe (Tribsees) emeut beim
Regierungsprésidenten in Stralsund mit der Bitte
um einen Bahnbau Greifswald — Grimmen -
Tribsees—Laage (Giistrow) in Form eines Privat-
untemehmens vorstellig wurde. Hierbei verwies
das Komitee insbesondere auf die Notwendig-
keit einer ,directen Verbindung zwischen
Greifswald und Hamburg“(!).

Noch im gleichen Jahr wurde jedoch vom
Regierungsprisidenten die Weiterfihrung der
Bahn in das Mecklenburgische hinein abge-
lehnt.

Wie so oft in der damaligen Zeit, hatten Projekte
an der Landesgrenze zu enden. So mufte sich
das Neuvorpommersche Eisenbahn-Komitee ab
dem 18. April1884 mit dem Antrag zum ,Bau
einer Eisenbahn untergeordneter Bedeutungvon
Greifswald Uber Grimmen, Franzburg und
Hichtenberg zum AnschluB an die projektierte
Bahn Stralsund — Rostock” begniigen.

Als Begriindungwurde angegeben, daf nurdurch
eine Verbindungsbahn Velgast — Greifswald
wirtschaftliche Hoffnungen des westlichen
Landesteiles Vorpommems erfillt werden konn-
ten.

Wie langwierig sich die Verhandlungen dartiber
hinwegzogen verdeutlicht die Tatsache, daf3 der
Minister der é&ffentlichen Arbeiten erst am 6.
Januar 1893 dem Koniglichen Oberprésidenten
zu Stettin mitteilte, daB die Vorarbeiten fir eine
.von Velgast uber Grimmen nach Greifswald
fiihrende Bahn beginnen kénnten.
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Im gleichen Jahr erfolgte aber eine Umorien-
tierung fiir den Streckenverlauf, veranlaBt durch
den Kreisausschuf3 Grimmen. Dieser sah seine
Interessen mehr in der bahnméBigen Erschlie-
Bung der siidwestlich gelegenen Gebiete des
Kreises Grimmen, der sich seinerzsit bis ein-
schlieBlich Tribsees erstreckte. Auf ein entspre-
chendes Gesuch des Kreisausschusses Grim-
men vom 17. August1893 hin erteilte der Minister
der &ffentlichen Arbeiten mit dem 12. Septem-
ber1893 ,die Erfaubnis zur Vomahme aligemei-
ner Vorarbeiten fiir eine vollspurige Nebenbahn
von Greifswald tber Grimmen nach Tribsees bis
zum 1. Oktober 1894",

Damit war eine Entscheidung fir den endgilti-
gen Streckenverauf gefallen. Die Vorarbeiten
konzentrierten sich auf Rentabilitatsberech-
nungen und finanzielle Beteiligungen. Am 3. Fe-
bruar1894 versagte der Bezirksausschuf3 Stral-
sund zunéchst die beantragte Anleihe fiir den
Kreis Grimmen.

Doch bereits einen Monat spéter wies der
Provinzialausschu® von Pommem mit dem 5.
Mé&rz 1894 den Bezirksausschul3 Stralsund an,

Interessent

. AG Lenz & Co

Kreis Grimmen

. Provinzialausschu3 Pommem
. Stadt Greifswald

. Kreis Greifswald

. Privatzeichnungen

. Fiskus fiir Doménen

. Stadt Tnbsees

Insgesamt:

0 ~NOO A WN -

Damit war der Kostenvoranschlag gedeckt.

Mitdem 3. August 1894 wurden vom Minister der
éffentlichen Arbeiten die Vorarbeiten ,als eine
geniigende Grundlage fur die weitere Bearbei-
tung des Entwurfes” angesehen. Im Interesse
der Landesverteidigung stellte er jedoch die Be-
dingung, ,dai es mdglich sein soll, ganze Militar-
zltige mit schweren Maschinen in zweistiindiger
Zugfolge nach beiden Richtungen tberfiihren zu
kénnen".

Dafiir sah er es als erforderlich an, wegen des
Raddruckes von 7000 kg auf 9 m Schienenlénge

12 Querschwellen zu verlegen, die Nebengleise
auf den Stationen Voigtsdorf und Horst statt der

geplanten 300 m auf 500 m Nutzlange auszu-
dehnen und eine selbstindige Einfiihrung der
Bahn in den Bf. Greifswald vorzunehmen.

Daraus wird ersichtlich, daf3 derpreuBische Staat
neben der 1888 inzwischen erdffneten Kisten-
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.die Genehmigung einer Anleihe zu erteilen®. Als
Grilnde hierfiir sah der Provinzialrat an:

1. Die Bedeutung der geplanten Bahn fiir den
.vermehrten Anbau und die Verwertung von
Kartoffeln und Zuckerriiben in den wnhlha-
benden, fruchtbaren PreuBischen Kreisen
Greifswald und Grimmen”,

2. die ,directe Bahnverbindung zwischen Greifs-
wald und Rostock”, zumal inzwischen die
M.F.F.E.-Strecke Rostock — Sanitz — Bad
Sulze — Tribsees vorbereitet wurde,

3. die positiven Rentabilitatsberechnungen der
Firma Lenz & Co. vom 17. Januar 1894,

Auch der Landrat Graf Behrund der Kreistag des
Kreises Greifswald sagten in einer Vorlage vom
30. Mérz1894 die Unterstiitzung fir den Bahn-
bau im Interesse des nordwestlichen Kreis-
gebietes zu, und die Stadt Greifswald bekundete
ebenfalls weiterhin ,lebhaftestes Interesse an
dem Ausbau dieser Bahn”.

Insgesamt lagen Zusagen fir finanzielle Beteili-
gungen am Bahnbau wie folgt vor:

Voranschlag/M. Beteiligung/M.
960 000 1 030 000
420 000 420 000
250 000 250 000
120 000 130 000

60 000 60 000
40 000 50 000
40 000 -
30 000 30 000
1920 000 1970000

bahn Stralsund — Rostock auch der Greifswald -
Grimmener Eisenbahn eine strategische Bedeu-
tung beimal.

Deshalb scheiterte auch Lenz & Co. mit Gedan-
ken an die Ausfiihrung als Kleinbahn Hévet —
Franzburg — Grimmen — Greifswald, nochmals
aus Kostengriindenam 27.Mérz 1895 geduBert.



Eisenbahnbauarbeiter 1896 auf der GGE-Trasse von Grimmen nach Tribsees.

Bildquelle Museum Grimmen

2. Bahnbau und Eréffnung

Am 8. Mai 1895 erteilte der Kénig von PreuBen
die Konzessionsurkunde ,zur Grindung einer
Aktiengesellschaft unter der Firma ‘Eisenbahn-
Gesellschaft Greifswald-Grimmen’, ... zum Bau
und Betriebe einer fiir den Betrieb mittelst
Dampfkraft und fiir die Beférderung von Perso-
nen und Giitern bestimmten, den Bestimmungen
der Bahnordnung fir die Nebeneisenbahnen
Deutschlands (vom 5. Juli 1892) unterworfenen
Bahn von Greifswald dber Grimmen nach
Tribsees”.

Damit war die GGE als Privatbahn, dem allge-
meinen Verkehr und somit fir Durchgangs-
frachten von Ost nach West und umgekehrt
dienend, bestatigt. Die Spurweite sollte 1435
mm betragen, der Sitz der Verwaltung sollte in
Grimmen sein. Als standiger Kommissar fiir das
staatliche Aufsichtsrecht Uber die GGE auf der
Grundlage des Gesetzes liber Eisenbahnen vom
3. November 1838 wurde der Président der K-
niglichen Eisenbahn-Direktion zu Stettin bestslt.

Am 17. Januar 1895 gestattete der Minister der
dffentlichen Arbeiten die Ausfilhrung des Bahn-
baus. Vom 10. Februar bis 22. Februar 1896
erfolgte die landespolizeiliche Priifung der Pla-
ne, und kurz darauf begann der Bahnbau. Am 29.

Mai 1896 waren die Vorarbeiten schon so weit
vorangeschntten, dal3 der Oberbau unter ,Be-
nutzung der Lokomotivkraft® weitergefihrt wer-
den konnte. Die Ausfiihrung des Bahnbaus oblag
dem spéteren Betriebsfuhrer Fa. Lenz & Co.
Es ist schon bemerkenswert, daf3 die immerhin
rund 50 km lange Strecke bereits am 1. Oktober
1896 betriebsfahig fertiggestellt war.

Die tatséchlichen Baukosten betrugen 2016618
Mark, so da3 im Vergleich zu den Aktien und
Obligationen von 1 970 000 Mark eine schwe-
bende Schuld von 38 415 Mark entstand, (iber
deren Begleichung aber nichts weiter vermerkt
ist.

Am Donnerstag, den 19. November 1896, um
10.00 Uhr, erfolgte die landespolizeiliche Abnah-
me der Strecke Greifswald — Grimmen, einen
Tagspéterum 8.30 Uhrdie der Strecke Grimmen
Tribsees.

Mit dem eingesetzten Revisionszug fuhren als
Vertreter des Regierungspréasidenten von
Stralsund Geheimer Baurat Wellmann,
Regierungsassassor von Noel, Regierungsrefe-
rendar von Schweder, als Vertreter des Kénigli-
chen Eisenbahn-Kommissars Oberbaurat Tobien
sowie die Vertreter der Eisenbahnbaufirma Lenz
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& Co., die Direktoren und der Aufsichtsrat der
GGE sowie Interessenten.

Wieder einen Tag spéater, am 21. November
1896, (ibergab man die neue Bahn feierlich dem
Verkehr.

Zu der Erdéffnungsfeier erschienen der Regie-
rungsprasident von Stralsund Dr. von Amim,
Vertreterder Eisenbahndirektion Stettin, Landrat
von Behr (Kreis Greifswald), der Landrat von
Grimmen, die Blirgermeister der von der Bahn
berlihrten Stadte Greifswald, Grimmen und
Tribsees sowie Mitglieder der Kreisausschilsse
Greifswald und Grimmen.

Beieinem Frilhstiick im Lokal Ihlenfeldtin Greifs-
wald betonte der Regierungsprésident beson-
ders die Verbindung Greifswalds/mit seinem
Hinterland und den kleineren MNachbarstadten
durch die neue Eisenbahn.

Danach ging es in einem langen Wagenzug zum
Bahnhof Greifswald, wo derbereitstehende Extra-
zug, bestehend aus der mit ,Gidanden reich
bekrdnzten Lokomotive* und fiinf Wagen, sich
alsbald in Bewegung setzte. Die an der Bahn
liegenden Stationen und Orte waren festlich ge-
schmiickt.

In Horst brachte der Gastwirt Vogt ein Hoch auf
den Regierungsprésidenten, ein Arbeiterein Hoch
auf den Landrat und die Bahnverwaltung aus.
Iin Gimmen empfingen den Zug die Eisenbahn-
arbeiter mit prasentierten Schippen.

Kurz nach 13.00 Uhr traf der Zugin Tribsees ein.
Dort spielte eine Musikkapelle die Nationalhym-
ne. Nach einer Stunde Aufenthalt fuhr der Extra-
zug nach Gnmmen zuriick, wo sich die Teilneh-
mer bei Homeyer zu einem Festdiner zusam-
menfanden.

In Festreden wurdigten Landrat von Behr, Blr-
germeister Dr. Schultze (Greifswald) und Rechts-
anwalt Droysen (Greifswald) noch einmal die

Bedeutung der Bahn fiir die Verbindung nach-

Greifswald, zur Universitét und ihren Kliniken.
Namentlich der Stadt Greifswald wurde der
Wunsch ausgesprochen, ,einen Teil desihrdurch

die Nordbahn entzogenen Hinterlandes wieder
an sich zu fesseln®.

Das Festessen dauerte bis 18.00 Uhr; kurz da-
nach bestiegen die Teilnehmer aus Greifswald
den Sonderzug, mitdem sieum 19.15 Uhrwieder

am Ausgangspunkt eintrafen.

Der erste 6ffentliche Zug auf der GGE verkehrte
am Donnerstag, den 26. November 1896, um
10.50 Uhr ab Greifswald.

Wie die Greifswalder Zeitung einen Tag spéter
schreibt, vollzog sich diese Abfahrt ,ohne beson-

8

dere Feierlichkeiten, ohne SangundKlang. Weder
die Lokomotive noch die Wagen waren bekrénzt”.

Die ersten fahrplanmaBigen Zige fuhren mit
zwei Wagen je vier Abteilen; zwei Abteile waren
2. Klasse, die anderen 3. Klasse. Das erste
Zugpaar benutzten in Richtung und Gegen-
richtung je 20 Fahrgéste, die ihre Freude dartber
&uBerten, daB sie jetzt fiir ein geringes Entgelt
eine lange Kutschfahrt bzw. ermiidende Wande-
rung vermeiden konnten.

Die Fahrpreise betrugen von Greifswald nach
Wackerow 15 Pf., nach Bremerhagen 70 Pf.,
nach Gnmmen 1,10 Mark und nach Tribsees
2,10 Mark.

Der Postkutschenbetrieb war am 25. November
1896 eingestellt worden.
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3. Eine Fahrt von Greifswald tiber Grimmen nach Tribsees

Auch wir wollen eine Fahrt mit der GGE unter-
nehmen. Dabei versetzen wir uns zunéchst in
das Greifswald um die Jahrhundertwende zu-

Mit22 777 Einwohnem war Greifswald 1895 eine
aufbliihende Stadt. Die Universitat mit mehr als
1000 Studenten und 2000 Beschéftigten bot der
Stadt eine solide Lebensgrundlage, ergénztdurch
die Eisenbahnwerkstétten mit mehr als 500 Ar-
beitem, umfangreichem Land- und Forstbesitz
der Stadt und der Universitat sowie vielen klei-

nen Betrneben, Handwerkem und Gewerbe-
treibenden.

Auf dem Bahnsteig 3 stand der GGE-Zug nach
Gnmmen schon bereit, gewshnlich bestehend
aus der Tenderiokomotive, einem Packwagen,
zwei bis drei Personenwagen und den entspre-
chend Ladungsbedarf mitgefiihrten Gliterwagen.
In Greifswald wurden die Anschluf3ziige aus Berlin
und Stettin Uber Pasewalk abgewartet. Seitdem
16. September 1897 bestand Umsteigemdglich-
keit von und zu der Kleinbahn Greifswald -
Jarmen (GJK), seit dem 20.Dezember 1898 mit
der Kleinbahn Greifswald — Lubmin — Wolgast
(KGW). Von Greifswald bis Bf. Wackerow (km
2,2) fuhr die GGE zun&chst auf eigenem Gleis,
ab 1907 wurde bis hier das 2. Gleis der KPEV-
Strecke mitbenutzt.

Nachdem wir uber die Ryckbricke hinweg-
gedonnert sind, genieBen wir hinter Wackerow,
abbiegend von der Stralsunder Strecke, den
.Caspar-David-Friedrich-Blick” auf die drei
Greifswalder, schon 1280 erwéhnten gotischen
Backsteinkirchen St. Jakobi, St. Nikolai und St.
Marien. Fast die gesamte Fahrtstrecke verl4uft
nun durch flache, tiefgelegene, von kleinen T&-
lem und Moorflichen durchsetzte Grundmora-
nenplatten sowie teilweise durch Mischwalder.
So geht es durch Steffenshagen (km 5,4) und
Petershagen (km 8,2), wo einst eine Feldbahn
zum Stadtgut Grol3 Petershagen fiihrte.

Auf der Weiterfahrt nach Horst genief3en wir den
Blick auf die méachtige, schon seit 1300 erbaute
spatgotische Backsteinkirche. ,Kriegskreuzungs-
punkt“ Bf. Horst (km 11,5) wirkt gar nicht so
kriegerisch, sondem ist gepragt durch Be- und
Entladung fiir die baueriche Gemeinde mit Mol-
kereiund Gewerbetreibenden. Noch heute (1991)
kann man in Horst ein typisches Wellblechwarte-
haus der Bahn ,bewundem®.

In km 12,8 liegt das AnschluBgleis mit Feldbahn
der Domane Segebadenhau; in km 14,5 folgt ein
weiteres AnschluBgleis Freiholz mit Feldbahnen

der Staats- und Stadtforsten und des Gutes Wilst
Eldena. Mit leichtem Anstieg auf 12 m tiber N. N.
geht es zum Bf. Bremerhagen, mit EinfluBbe-
reich Grof3 und Klein Bremerhagen, Gut Willers-
walde, Forst Abtshagen. Té&glich war hier
Wagenladungsbetrieb mitzehn Giiterwagen. Bei
km 19,8 ist der Bf. Doméane Hohenwarth erreicht.

Nach einigen Minuten Weiterfahrtam Rande des
Schwedengrabensermeichen wirden Bf. Grimmen
Schitzenplatz, den wohl eigentlichen ,Haupt-
bahnhof* der GGE. Seine Lage am Industrie-
viertel Gnimmen erwies (und erweist sich auch
noch heute) als ,goldrichtig“, denn hier lagen
bereits 1896 : der Gimmener Ein- und Verkaufs-
verein; gegrindet 1895, wurde er bis 1945 zum
groften E.u.V.V. Deutschlands (!) mit umfang-
reichen Speichem fiir Getreide, Futter- und
Dingemittel, Miihle, Kartoffelflockenfabrik,
Flachshalle, Spirituosenverwertungsgenossen-
schaft; die 1864 gegriindete Ziegelei Leitner mit
Feldbahn zum Bahnhof Schiitzenplatz, wo die
jahrlich 3 Millionen Ziegel am eigenen Anschiuf3-
gleis und Rampe verladen wurden. Spéater folg-
ten weitere Betriebe, so daB starker Wagen-
ladungsverkehr herrschte. Auch das Gut Grof3
Lehmhagen fihrte eine eigene Feldbahn — Re-
ste sind noch heute zu sehen — zum Bahnhof
Schitzenplatz.

Am Trebel-Durchbruchstal schwenkt die GGE-
Trasse in weitem Bogen in die Nordbahn ein. Der
Blick schweift (ber den mittelalterlichen Stadt-
kem von Grimmen, mit der friihgotischen Back-
steinkirche St. Manen aus dem 13. Jh., dem
friihgotischen Rathaus aus dem 14. Jh. und den
3 Stadttoren (Stralsunder, Muhl- (Tribseer),
Greifswalder Tor) aus dem 15. Jh. Durch die
verbesserten Verkehrsbedingungen wurde
Grimmen um 1900, damals mit 3616 EW., zu
einem Handelszentrum. Davon zeugten auch
die Betriebe am Bahnhof Gnmmen, von denen
nicht nur die Nordbahn, sondem auch die GGE
profitierte: die am 1. Februar 1889 gegrindete
Dampfmolkerei-Genossenschaft, die Maschi-
nenfabrik F. Heydemann GmbH, sowie Sége-
werk Futterer und Baufirna Hoéflinger in der
Tribseer Vorstadt. Neben traditioneller
Grimmener Schuhmacher-Innung, Schneidem,
Leinewebem, Tischlem und Kaufleuten kam der
GGE jedoch im Kreisgebiet Grimmen der land-
wirtschaftliche GroBgrundbesitz als Fdrderer
zugute: 143 Guter, davon 62 Rittergiiter, 28
Domé&nen und 53 sonstige Gulter waren es im
Jahre 1879. Dies machte sich besonders bei der
Woeiterfahrt mit der GGE bemerkbar bei der
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Doméne Vietlipp (km 27,9) (mit Feldbahn) die
parallele Linienfihmung zur Nordbahnverlassend,
wendet sich die GGE-Trasse nach Stidwesten.

Es folgen die Bf. Borgstedt (km 30,5) mit Feld-
bahnen von den Giitem Grellenberg, Dénnie und
Jessin (Privatveradestelle seit 1910) und Strelow
(km 34,6) mit Feldbahn von Gut Streth.

Bei km 36,6 wird der recht bedeutsame Bf.
Voigtsdort (,Kriegskreuzungspunkt mit 510 m
Gleisldnge) erreicht: sechs Feldbahnen sowie
Privatladegleise derGiiterKirch Baggendorf (von
Bodinus), Wendisch Baggendorf (Hacker),
Leyerhof (Wossidlow), Voigtsdorf(Pahl), Brénkow
(Holsten), Langenfelde kinden hier vom Venra-
den landwirtschaftlicher Produkte. Ein Feld-
bahngleis liegt noch in der Straf3e.

Eine &hnliche Situation, nuretwaskleiner, herrscht
auf den folgenden Bahnhdéfen: Zamekow (km
40,0) (Feldbahn vom Gut), Grammendorf (km
41,4) (Feldbahn vom Gut Gransebieth), Deyals-
dorf (km 43,8) (Feldbahn vom Gut) und Stremlow
(km 45,8) (Feldbahnen von den Giitem Stremlow

und Techlin).

Inzwischen hat unsere Bahn den |bitztal-Graben
iberquert und verdauft nun nach NW am Rande
des Tribseer Stadtforstes entlang. Am km 48,83
erfolgt seit 1900 die Zufiihrung der Stralsund —
Tribseer Eisenbahn in das Gleis der GGE.

Am km 50,4 ist der Gemeinschaftsbahnhof
Tribsees erreicht. (Seine Entstehungistin Heft2:
Die Rostock — Tribseer Eisenbahn, eingehend
beschrieben.) Vier Bahnen liefen hier einst zu-
sammen; in der Reihenfolge ihrer Erdffnung:
Franzburger Stidbahn, 19. Mai 1895 (Gleise auf
dem Bahnhofsvorplatz); die M. F. F. E.-Strecke
Rostock—Sanitz—Tribsees, 16. November1895;
GGE, 21. November1896; Stralsund — Tribseer
Eisenbahn, 23. Dezember1900, in Tnbsees 1.
Juni 1901.

Wir aber wenden uns der mittelalterichen Alt-
stadt mit ihrem gitterférmigen StraBennetz, typi-
schem Kennzeichen deutscher Kolonisation, zu.
Einst als slawische Siedlung zwischen Trebel
und Recknitzangelegt, wurde, Tribuzis“ 1136 als
deutsche Siedlung genannt und erhielt 1285
libisches Stadtrecht. 1355 kam die Stadt zu
Pommem.

Eindrucksvoll wirken die friihgotische St. Thomas-
kirche, ab 1300, das Muhlentor (Stralsunder Tor)
und das Steintor (Grimmer Tor).

Ende des 19. Jh., in der Zeit des Bahnbaus,
herrschten in der kleinen Landstadt holzverar-
beitende Betriebe, Maschinen- und Zementfa-
brik und Ackerblirgervor. Der Bau dervier Eisen-
bahnlinien wurde zu einem férdemden Wirt-
schaftsfaktor fiir Tribsees. Das grof3e Bahnhofs-
geldnde zeugt davon.
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Aus dem Reichsbahnkursbuch von 1941

Greifswalder Bahnen / Greifswald — Grimmener Eisenbahn

Fahrplan, giiltig ab 6. Juli 1945, bis auf weiteres nur Dienstags und Freitags
2 Zug Nr. Bahnhdfe Zug Nr. 1

14.00 ab Grelfswald an 9.45

05 Wackerow 41
12 Steffenshagen 34
20 Petershagen 28
28 an Horst ab 20
32 ab an 15
38 Freiholz 08
45 Bremerhagen 03
53 Hohenwarth 8.44

15.02 an = ab 35

07 i Grimmen / Schitzenplatz G 20
12 an ab 25
30 ab Grimmen an 13
35 1Iu"ivEr'IIippr 08
44 Bargstadt B.02
55 Strelow 50
16.00 an ab 45
05 ab V{Jig‘[sdﬂﬂ o 42
13 Zarnekow 34
22 Grammendorf 30
28 Deyelsdort 17
33 Stremlow 12
16.45 an Tribsees ab 7.00

Eine Gewahr, daR die im Fahrplan verzeichneten Ziige verkehren und eine Gewahr fir Rick- und Weiter-
beférderung bei AnschiuBversaumnis wird nicht geleistet
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4. Betriebsmittel und Bahnanlagen

Zu Beginn des Betriebes auf der GGE-Strecke
wurden von der Maschinenbau-AG Vulcan in
Stettin-Bredow drei Bn2t-Lokomotiven, erbaut
zwischen September bis November 1896, er-
worben. Sie erhielten die Betriebsnummem 1 bis
3, spéter 1 B bis 3 B. Die Lokomotiven 1 Bund 2
B wurden bis 1923 verkauft. Die 3 Bkam 1914 in
Reserve und wurde 1929 an die Strebelwerke
Mannheim verduBert.

Im Jahre 1910 kam der erste Dreikuppler, die Ct
Vulcan-Lokomotive 11 ¢ (spétere DR 895902)
zur GGE. 1913 folgte eine weitere, die Nr. 12 c.
Im Jahr 1914 wurde die 1888 gebaute
Schwartzkopf-Ct-Lokomotive Nr. 13 ¢ von der
GGE Ubernommen, aber 1930 wieder aus-
gemustert und verschrottet,

Die dritte Generation waren die ELNA 2-Loko-
motiven 1’Ch2t Nr.1141 (Hohenzollem, 1927,
spatere DR 916280), Nr.1142 (Hohenzollem,
1929, spater DR 916282) und Nr. 1143 (Hen-
schel, 1930, spéter bei der DR 916284). Damit
waren ab 1930 finf Lokomotiven als Betriebs-
mittel vorhanden, die voll ausreichten.

Laut Greifswalder Zeitung vom 23, November
1936 kam im Jahre 1936 ein Triebwagen zur
GGE, deraber, wie aus einem Brief der Fa. Lenz
& Co.vom 31. Dezember 1943 hervorgeht, nicht
zum Einsatz kam, weil in der Kriegszeit kein
Brennstoff zugeteilt wurde.

Der Wagenpark bestand zur Betrebseréffnung
aus 8 Personenwagen ( 3 BCi, 5 Ci) mit insge-
samt 60 Platzen Il. Klasse und 260 Platzen Il
Klasse, 2 Gepackwagen Pwi, 14 offenen
zweiachsigen und 8 bedeckten zweiachsigen
Guterwagen. Dieser Bestand war auch 1935 in
etwa vorhanden; 1 Personenwagen und 1
Spezialwagen waren hinzugekommen. 20 G-
terwagen waren ganz oder teilweise in den
Wagenpark der DR eingestellt.

Die Belegschaft betrug 53 im Jahre 1935.

Wahrend die Direktion ihren Sitz zunichst in
Grimmen, ab dem 28. Juni 1928 in Bedin-
Wilmersdorf (Lenz & Co.) hatte, befand sich die
Bahnverwaltung in Tnbsees,

Die Streckenlinge wurde 1936 mit 50,54 km
angegeben. Darin eingeschlossen warendie 2,11
km Streckenmitbenutzung der KPEV bzw. DR
von Greifswald bis Wackerow ab 1907, Die (ibri-
gen Gleisanlagen hatten zusammen eine Lénge
von 3,712 km, so daf3 die eigenen Gleise der
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GGE insgesamt eine Linge von 52,14 km hat-
ten. Die Gleise bestanden aus breitfliBigen
Schienen auf Einzelunterlagen aus Stahl. Sie
hatten ein Gewicht von 30 kg/ Ifd. Meter und
lagen auf hélzemen Querschwellen aus impré-
gniertem Nadelholz, insgesamt 58 031 Schwel-
len.

30 Jahre nach Eréffnung der GGE war eine
Emeuerung des Oberbaus dringend notwendig
geworden. Zwischen 1926 bis 1931 wurden 33
km auf Profil VI d umgebaut. Bis 1942 kamen
weitere vier km Streckenemeuerung hinzu. Zwi-
schen 1928 bis 1930 wurden samtliche Betriebs-
mittel mit Luftdruckbremsen ausgenistet. Die
Personen-und Packwagen hatten Dampfheizung
und elektrische Zugbeleuchtung erhalten.

An technischen Einrichtungen waren bei der
GGE vorhanden: Wegeibergéange in Schienen-
héhe: 85, davon 3 mit Zugschranken, 79 ohne
Schranken, 2 unter Verschluf3, 1 mit Drehkreuz.
Briicken bis 10 m Lichtweite : 7.

Die Schrankenanlagen am Bf. Gnimmen Schit-
zenplatz (StralsunderChaussee und Stoltenhager
Chaussee) waren am 1. Juli 1910 gefordert, bis
21. Dezember 1914 erbaut und am 6. Januar
1915 landespolizeilich abgenommen worden.

An Bahnhofen waren vorhanden: 17 (ohne die
mitbenutzten Bahnhé&fe Greifswald, Gnimmenund
Tribsees, fir die jadhrdich Gebihren zu zahlen
waren), sowie ein Haltepunkt. Der Bahnhof
Gnmmen Schitzenplatz besal3 ein Empfangs-
geb&ude (typischerLenz & Co. - Bau, noch heute
deutlich zu erkennen); auf 12 Bahnhdfen stan-
den die typischen Wallblechwartehauschen. Die
GGE verflugte Uber 18 Fernsprecher, davon 14
im Zugmeldedienst.

Zugmeldestellen waren Greifwald, Grimmen
Schutzenplatz, Grimmen, Voigtsdorf, Tribsees.
Blockstellen waren Wackerow und Tribsees Ab-
Zweigung.

Auf unbesetzten Bahnhéfen wurden Zug-
kreuzungen zugelassen in Horst, Bremerhagen,
Borgstedt, Grammendorf.

Es bestanden 5 Haupt- und 2 Vorsignale.

Ein zweistandiger Lokomotivschuppen existierte
in Grimmen Schiitzenplatz, ein dreistandiger
Lokomotivschuppen sowie ein Triebwagen-
schuppen in Tribsees. Sie sind noch heute
gebéudeméBig vorhanden.

In Tribseas befand sich auch die Werkstatt der
GGE.



Die Feldscheune des landwirtschaftlichen Ein- und Verkaufsvereines Grimmen um 1920 am
Bf. Grimmen Schiitzenplatz mit AnschluBgleis. Bildquelle Museum Grimmen

Ciesamtansicht der Speicheranlage mit Anschluligleis (vom Siiden geschen
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Bildquelle Eisenbahnen in Pommern, Baumer/Bufe S. 132




GGE-Personenzug bei Ausfahrt aus dem Bf. Greifswald 1936.
Zeitungsreproduktion, Stadtarchiv Graifswald

Die Lok 11c der GGE im Bf. Tribsees 1938.
Bildquelle Eisenbahnen in Pommern, Baumer/ Bufe S. 133
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5. Die weitere Entwicklung bis 1945

Die Hauptbedeutung der GGE lag im Giiter-
transport, vor allem in der Abfuhr landwirt-
schaftlicher Produkte. Davon zeugen die vielen
Erweiterungen von Ladegleisen sowie die Neu-
anlage von Ladestellen. Bereits zwei Jahre nach
Eréffnung der GGE, am 27. Oktober1898, be-
gann die Verldngerung von Ladegleisen auf dem
Bahnhofsgelande Grimmen Schiitzenplatz.

Mit der letzten Gleiserweiterung noch am 29,
Méarz 1944 (!) wurden auf diesem bedeutenden
Bahnhof der GGE zehnmal Verldngerungen von
Ladegleisen vorgenommen. In &hnlicher Weise
zeugen die Anlage bzw. Erweiterungen von
Privatverladestellen entlang der Strecke von ih-
rer zunehmenden Bedeutung:

1903:; Jessin; 1912: Dénnie, Stremlow, Gran-
sebieth, Grammendorf, 1913: Voigtsdorf; 1916:
Freiholz; 1917: Voigtsdorf; 1927: Segebadenhau:
1933 und 1936: Tribsees Ost.

Inguten Emtejahren (z. B. 1926, 1928, 1929) war
eine vermehrte Beférderung von Kartoffeln, Zuk-
kerriiben, Getreide und Milch zu den Einrichtun-
gen des landwirtschaftlichen Ein- und Verkaufs-
vereins Grimmen, der der gré3te Abnehmer der
Produkte war, zu verzeichnen. Dadurch konnten
Uberschiisse in den Betriebsergebnissen der
GGE erreicht und Dividenden ausgeschiittet
werden; ab 1925 jadhrlich 2 Prozent, ab 1929
waren es 3 Prozent, ab 1933 bis 1943 auf 4
Prozent erhéht.

Zu einer Krise bei der Bahn kam es nur in der
Inflationszeit von 1921 bis 1923, als viele Zug-
paare wegen Kohlemangel und Riickganginden
Befdrderungsleistungen wegfielen und die Ge-
schéftsjahre mit Verlust abgeschlossen wurden.
Im Jahre 1922 wurde deshalb beim Landes-
finanzamt Stettin Antrag auf Edali der Beférde-
rungssteuergestellt als ,notleidende Bahn®. Die-
ser Status wurde auch 1923 und 1924, ja sogar
1925, als man schon Dividende ausschiittete, in
Anspruch genommen.

Im Personenverkehr iiberwogen von Anfang an
Fahrten zu den Stadten Greifswald, Grimmen
und Tribsees. Deshalb wurde von einem Zug-
paar taglich zu Betriebsbeginn alsbald eine Er-
héhung auf drei Zugpaare taglich vorgenom-
men. Wenn auch mit einer guten halben Stunde
Aufenthaltin Gnmmen, konnten so auch Fahrten
nach Rostock auf der GGE, in Tribsees mit
Umsteigen auf die M.F.F.E., bewerkstelligt wer-
den. Allerdings anderte sich dies ab 1930, da die
GGE ihre Strecke fur Personenztige ,halbierte”,
d. h. in Greifswald — Gimmen und Gnmmen —
Tnbsees, so daB schon ab Grimmen kein direk-
ter zeitlicher Anschlu3 nach Tnbsees mehr ge-
geben war. Jedenfalls war es ab Winter 1930/31
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nurnoch méglich, ab Rostock 8.33 Uhr mit sofor-
tigem Umsteigen in Tribsees, in Greifswald 12.45
Uhr anzukommen, d. h. in vier Stunden; von
Greifswald nach Rostock dauerte die Fahrt gar
sechs Stunden zurick. Vielleicht biirgerte sich
von daherin Grimmen die Einteilung der GGE in
-Kleinbahn Ost* (Grimmen — Greifswald) und in
Kleinbahn West* (Grimmen — Tribsees) ein,
obwohl die GGE nie eine Kleinbahn war. M&gli-
cherweise besteht auch ein Zusammenhang
zwischen Rickgangder Personenbeférderungs-
leistungen von liber 100 000 Fahrgasten/Jahrbis
1931 und sinkenden Zahlen ab dann. Allerdings
machte auch der GGE die Konkurrenz durch den
Personenkraftverkehr zu schaffen.

Kntik richtete sich von Seiten der Fahrgéste
gegen die oftmalsverspétete Ankunftder Zlgein
Greifswald, wie Leserbnefe in der Greifswalder
Zeitung belegen, wenn wieder einmal der An-
schlul zum Zug nach Pasewalk nicht geschafft
worden war, Dies war bedingt durch das Rangie-
ren der Zige auf den Bahnhdéfen, wo Glterwa-
gen zu bewegen waren. Natirich mufBte der
Fahrgast auch beachten, ob er nicht einen derim
Fahrplan ausgewiesenen GmP erwischt hatte.
Wie dem auch sei; auf jeden Fall wurde beim
vierzigjahrigen Bestehender GGE im Jahre 1936
festgestellt, daf sich die Erwartungen, diemanin
den Bau der Bahn gesetzt hatte, voll und ganz
erflllt hatten. Dabei war ja von vomherein auf die
Landwirtschaft gesetzt worden.

Im zweiten Weltkrieg erfolgte ein deutlicher An-
stieg der Reisenden (mehr als eine viertel Million
im Jahre 1942). Dies hatte ebenfalls mehrere
Grinde. Einmal war der Kraftverkehr durch
Treibstoffmangel so gut wie eingestellt. Zum
anderen kamen Fahrten von Tausenden polni-
schen Fremdarbeitem, die auf den Domanen
Zwangsarbeitleisten muf3ten, sonntags aberzum
katholischen Gottesdienst in die Stadt fahren
durften, hinzu. Zusatzlich wurden im Veraufe
des Krieges viele Schulen und damit Tausende
von Kindem aus GroB3stédten wegen der zuneh-
menden Bombenangrnffe ,aufs Land evakuiert.
(So kam der Autor dieses Beitrages selbst mit
seinem Bruder 1943 per GGE nach Segebaden-
hau und hatte bis 1945 vielmals die Gelegenhaeit,
bei Fahrten von Horst nach Greifswald das Ge-
schehen auf der GGE mitzuerleben, dabei auch
einen Angrnff englischer Flugzeuge bei GroB
Petershagen.)

Bis gegen Kriegsende realisierte die GGE alle
Transporte und Beférderungsleistungen zufrie-
denstellend. Mit dem Einmarsch der Roten Ar-
mee am 30. April 1945 wurde auch auf der GGE
der Zugbetneb eingestelit.



6. Die Jahre danach

Trotzdem war Ende Juni 1945 die GGE noch
komplett vorhanden. Am 2. Juli 1945 war zwi-
schen dem sowjetischen Transportkom-
mandanten, dem Reichsbahnbetriebsamt, ver-
treten durch Reichsbahnrat Dolling sowie der
Bahnverwaltung Lenz & Co. und der Bahn-
verwaltung Greifswalder Bahnen vereinbart
worden, den Betrieb auf der GGE ab dem 6. Juli
wieder aufzunehmen.

Ein provisorischer Fahmlan war entwickelt wor-
den, der vorsah, bis auf weiteres jeweils diens-
tags und freitags ein Zugpaar fahren zu lassen,
und zwar: ab Trnbsees 7.00 Uhr, an Greifswald
9.45 Uhr, ab Greifswald 14.00 Uhr, an Tribsees
16.45 Uhr. Die Stadtkommandanten und die Biir-
germeister von Tribsees, Grimmen und Greifs-
wald sowie die Landréte der Kreise Greifswald
und Grimmen wurden zur Beschaffung von Koh-
le und Holz vempflichtet. Noch am 30. August
1945 erschien der Fahrplan gedruckt im ersten
Kursbuch nach Kriegsende. Doch inzwischen
hatte der Abbau der GGE-Strecke begonnen,
wobei ausschlieBlich die Schienen unter

Reparationsleistungen fielen. Am 18. August
1945 erschien bereits ein Nachwais tiber abge-
baute Strecken der GGE, wobaei, auch in folgen-
den Statistiken, unterschiedliche Zahlen ange-
geben werdan. Bezogen aufdie Gesamtstrecken-
ladnge von 50,54 km wurden 46,35 km abgebaut;
d.h. hier sind die 2,11 km Mitbenutzung 2. Gleis
Greifswald — Wackerow einbezogen. Bezogen
auf die eigene GGE-Streckenlange 48,43 wur-
den 44,24 km demontiert, davon 43,79 km durch
die Rote Armee und 0,44 km durch die DR. Hinzu
kamen 40 abgebaute Weichen.

Am 3. Dezember 1945 waren an GGE-Strecken

noch vorhanden:

Streckenlange: 4,42 km aufgeteilt in:

1. Vor Grimmen Schiitzenplatz bis hinter Grim-
men von km 22,74 bis km 26,67 = 3,93 km.

2. Tribsees bis Tribsees Ost = 0, 49 km.

An Weichen waren noch 16 einfache, 1 Kreu-
zungs- und 1 Doppelkreuzungsweiche vorhan-
den. Auch die flinf Lokomotiven (11 ¢, 12¢c, 1141,
1142, 1143), ein Personen-, ein Packwagen, ein
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Die ELNA 2 Lok 1141 der GGE bei der DR als 91 6280 eingereiht. Hier eine Aufnahme vom

18. August 1966 auf dem Bf Velgast Sid (FKB Siid).
Bildquelle Foto Wolff in Eisenbahnen in Pommern, Baumer/Bufe, S. 131
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G-Wagen, 1 Spezialwagen waren weiterhin im
Bestand der GGE. 11 O-Wagen und 10 G-Wa-
gen waren bei der DR singestellt,

An Personal verblieben 10 Personen, davon:

in der Verwaltung 3, Bahnhofspersonal 2,
Zugbegleitdienst 2, Lokpersonal 2, Werkstatt ein
Arbeiter.

Aufden abgebauten Strecken blieben die Schwel-
len erhalten, doch wurden sie nach und nach von
den anliegenden Gemeinden und Privatpersonen
entfemnt.

Der Zustand der erhaltenen Streckenabschnitte
lautete ,betriebsfahig”. Sie wurden nach Bedarf
von Lokomotiven befahren, die ausschlieBlich
PrivatanschluBgleise bedienten. Der Eigentimer
Lenz & Co. bemiihte sich (2. September und 25.
September1946) verzweifelt um den Wiederauf-
bau der abgetragenen Strecken, bekam aber
von der SMAD keinen Auftrag dazu.

Am 1. Januar 1947 wurde die GGE, nickwirkend
ab dem 15. November1946, enteignet und vom
Land Mecklenburg-Vorpommern, Hauptverwal-
tung Landeseigene Betriebe, Industneverwaltung
Bahnen, Ubemommen. Sie wurde der,VVB Ver-
kehr Land Mecklenburg-Vorpommern, Sitz
Demmin®, unterstellt. Der neue Name der GGE
lautete nun: ,Greifswald — Grimmener Eisen-
bahn, volkseigener Betrnieb in Tribsees”,

Sie gehodrte zur Betnebsdirektion Fnediand.

Im Jahre 1947 waren an Streckenlénge 2,00 km
Grimmen — Grimmen Schitzenplatz, 0,49 km
Tribsees — Tribsees Ost sowie 1,71 km An-
schluBgleise, insgesamt also 4,2 km, in Betrieb.
Im Einsatz waren 2 Lokomotiven. Acht Mitarbei-
ter waren in dem ,neuen” Betrieb tatig. Aus dem
Giterverkehr erzielte man 48500 RM Einnah-
men.

Am 17. Februar und 9. M&arz1947 bemiihte sich
der LDPD-Kreisverband Grimmen in Schreiben
an den Kreistag Grimmen und an den Landtag
Mecklenburg-Vorpommem um den Wiederauf-
bau der Gesamtstrecke. Als Grinde gab die
LDPD an, daf die Landwirtschaft sehrunter dem
Mangel an Verbindungen zur Kreisstadt Gimmen
leide und daf3 270 000 t landwirtschaftlicher Gii-
ter so nicht beférdert werden kénnten.

Interessant war die Antwort der Rbd Greifswald
vom 17. Apnl 1947, dai3 ein Auftrag zum Wieder-
aufbau durch die Transportverwaltung der SMAD
fehle und auch nicht zu erwarten sei, dadie GGE
eine frilhere Privatbahn war. Trotzdem bemihte
sich die Rbd Greifswald mit einem Antrag vom
21. April1947 ebenfalls um den Wiederaufbau
der GGE. Dieser wurde aber von der Haupt-
verwaltung Landeseigene Betriebe Mecklenburg-
Vorpommem zurlickgestsllt. So antwortete die

24

Rbd Greifswald am 25. Apnl1947 der LDPD in
Grimmen, dal miteinem Wiederaufbauder GGE

nicht zu rechnen sei, da es an Schienen und
Material fehle.

Im Jahre 1948 wurden auf dem nun mit 1,88 km
Streckenlénge angegebenen AbschnittGrimmen
— Grimmen Schitzenplatz folgende Uberfihrun-
gen mit Lokomotiven der GGE durchgefihrt:

a) Von Schiitzenplatz nach Gimmen: Zug-Nr. 1,
< P

b) Von Grimmen nach Schiitzenplatz: Zug-Nr. 2,
4, 6, 8.

Eine Lokomotive warim Bf. Gimmen Schiitzen-

platz stationiert. ;

Bei Bedarf konnten auch 10 Uberfihrungen ge-

fahren werden,.

Von Mai bis November 1948 waren im Einsatz:
Mai: Lok 1141, Juli: Lok 12, September und
November: Lok 11.

Einnahmen wurden aus dem Guterverkehr wie
folgt erzielt:

16. Mai 1947 bis 16. Mai 1948: 67 593 RM

16. Mai 1948 bis 16. Mai 1949: 83 728 RM

Auf BeschluB3 der Deutschen Wirtschafts-
kommission wurde abdem 1. Apnl1949 auch die
ehemalige Greifswald — Gimmener Eisenbahn
in Verwaltung und NutznieBBung der Deutschen
Reichsbahn Gbemommen. Sowohl die abgebau-
ten Streckenabschnitte als auch die beiden Rest-
strecken Grimmen — Grmmen Schitzenplatz
und Tribsees—Tribsees Ost(Anschlul3 Raiffeisen)
kamen zum Rba Neustrelitz.

Die Ubernahme zog sich jedoch bis September
1949 hin.

Aus Inspektionsberichten vom 1. und 9. August
1949 entnehmen wir: In Gnmmen Schitzenplatz
sind eine T 3 Lok stationiert und 4 Gleisan-
schliisse vorhanden; es herrscht ,reger Wagen-
ladungsverkehr” mit taglich 10 bis 12 Wagen
Ausgang. Es wird vorgeschlagen, nur noch eine
Kleinlok am Schiitzenplatz zu stationieren und
damit einen Lokflhrer und einen Heizer einzu-
sparen. Die Aufgabe des Bahnhofsvorstehers
soll nur noch ein ,Dienstposten“ wahmehmen,
dadie Bahnhéfe Schitzenplatzund Tribsees Ost
als Tarfbahnhéfe gestrichen werden.

Noch am 10. August 1949 erfolgte der Hinweis
der Ubemahmekommission zu prifen, ob die
Strecke Tnibsees—Grimmen wieder aufzubauen
ist aus AbriB der normalspurigen Kleinbahn-
strecke Velgast — Tribsees, weil auf der Franz-
burger Sidbahnstrecke ,,Personen- und Giiter-
verkehr seit jeher sehr schwach waren und die
Instandsetzung dieser Strecke groBe Summen
verschlingen wirde".



Doch dieser Plan wurde nicht aufgegriffen. Mit
der Aufiésung der Kleinbahnabteilung Tribsees
am 30. September 1949 endete dann endgilltig
die eigenstandige Existenz der Greifswald-
Grimmener Eisenbahn,

Esist nicht Aufgabe der vorliegenden Broschii-
re, die weitere Geschichte der Reststrecke Grim-
men — Grimmen Schitzenplatz in der DR-Zeit
detailliert zu beschraiben.

Sie wurde, dem Rba Stralsund unterstellt, zum
Streckenrangiergleis, der Bahnhof Grimmen
Schitzenplatz zur Giterladestelle. 90 Prozent
des Guterumschlags des Wagenladungsknotens
Gnmmen erfolgen auf dem AnschluBbahnhof
Schitzenplatz.

AnschluBgleise fihrten zur Getreidewirtschaft
mitihrem groBen Silo, zum VEB Leichtzuschlag-
stoffe, zum Agrochemischen Zentrum, zum
Kohlehandel und zu dem umfangreichen
Materialplatz des Erdol- und Erdgasbetnebes.
Nunmehr werden sie wieder von Raiffeisen, von
Hanse-Saaten Rostock, der Trocknungs- und
Futtermittal GmbH Grimmen, dem BMV-Bau-
stoffhandel Nord, weiter vom Kohlehandel und
von der Getreidewirtschaft AG, dem Berku-
Hauptwerk, von Wintershall und der Hansea-
tischen Mineralél GmbH i. A. genutzt. Erfreulich
ist @s zu sehen, dal3 im Sommer 1991 auf dem
Bahnhof Grimmen Schitzenplatz ein umfang-
reicher und lebhafter Wagenladungsverkehr er-
folgt.



Anhang

l. Stationsverzeichnis

km
0,0
2,2
5,4
8,2

11,5

12,8

14,5

16,5

19,8

23,8

25,6

27,9

30,5
34,6

36,6

40,0
41,4
43,8

45,8

50,4
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Bahnhof:

Greifswald
Wackerow
Steffenshagen
Petershagen

Horst

Anschluf3gleis
Segebadenhau

Anschluflgleis
Freiholz

Bremerhagen

Hohenwarth

Gnmmen Schitzen-
platz

Grnmmen

Vietlipp
Privatverladestelle
Jassin und Donnie

Borgstedt
Strehlow

Voigtsdorf

Zamekow

Grammendorf
Deyelsdorf

Stremlow

Tribsees

Grundbesitz/Interessenten:

Mitbenutzung Bahnhof KPEV / DR
Gut Stadt Greifswald, 617 ha
Gut Stadt Greifswald, 540 ha Forst Stadt Greifswald

Gut Gro3 Petershagen der Stadt Greifswald, 317 ha, Gut Klein
Petershagen der Stadt Greifswald, 173 ha; Feldbahnanschiu3

Gemeinde Horst, ev.Kirche Horst

Doméne Segebadenhau 540 ha;
Feldbahnanschluf3

Staatsforst, Stadtforst Greifswald, Gut Wiist Eldena der Stadt
Greifswald, 456 ha; Feldbahnen

Domane Grof3 Bremerhagen, 443 ha,
Rittergut Willerswalde, 572 ha

Domé&ne Hohenwarth, 509 ha

GGE; Landwirtschaftlicher Ein- und Verkaufsverein Gnmmen;
Ziegelei Leitner, Gut Gro3 Lehmhagen, Domé&ne Klein Lehmhagen;
Feldbahnanschliisse

Mitbenutzung Bahnhof KPEV / DR

Doméne Vietlipp, 247 ha, Feldbahn

Rittergut Dénnie (von Wakenitz’sche Familienstiftung) 594 ha,
Feldbahnen Jessin und Dénnie

Rittergut (von Bllow), 450 ha, Feldbahn
Rittergut (E. Rassow), 644 ha Feldbahn

Rittergut Leyerhof (Wossidlow) 662 ha; Rentengut Kirch Baggendorf
(von Bodinus), 849 ha; Rittergut Langenfelde, 849 ha; Gut Glewitz
(von Hagenow) 478 ha; Rittergut Voigtsdorf (Pahl) 539 ha; Rittergut
Wendisch Baggendorf(Hacker) 529 ha; Rittergut Bronkow (Holsten)
641 ha; 6 Feldbahnen und Privatveriadestsllen

Rittergut (Putzier) 493 ha
Gemeinde; Rittergut Gransebieth (Albrecht) 596 ha;
Gut Deyelsdorf

Rittergut (Thalberg) 658 ha; Rittergut Techlin (von Hennigs) 596 ha;
Forstverwaltung

Gemeinschaftsbahnhof mit M. F. F. E., FSB, STE.



ll. Fahrplanbuch der Greifswald — Grimmener

Eisenbahn, gultig vom 1. Mai 1902

Gemischter Zug

Personenzug

Greifswald —
Grimmen =
gemischter Zug,
Grimmen = Tribsees =
Personenzug

Gemischter Zug Nr. 5

Zug Nr. 6
Greifswald — Grimmen =
Personenzug,
Grimmen — Tnbsees =
gemischter Zug

Zug Nr. 8

ab Tribsees
an Greifswald

ab Graifswald

an Tribsees

ab Tribsees
an Greifswald

ab Greifswald
an Trbsees

ab Tribsees
an Greifswald

ab Greifswald

an Tnbsees

ab G rgifswaid

an Grimmen

5.4
g.a

5_11
g I

10,
122

1042
13.12

19,2
221

15.8
17.4

194
20.%

Signalstation
km 2,39

Grundgeschwindigkeit
30 km/h

Grundgeschwindigkeit
37,5 km/h

Grundgeschwindigksit
30 km/h

lll. Einige Betriebsergebnisse der Greifswald —
Grimmener Eisenbahn

Geschaftsjahr beforderte Personen  befdrderte Guter BetriebsiliberschuBl
int in M/RM
1923/24 102 051 110 441 49071 168 Bill.
1924/25 121 596 105 415 50237 M
1925 95 285 100 920 23 689 M
(1. 4. =31, 12. 1925)
1926 111 195 147 715 305 RM
1927 117 908 135 047 56 057 RM
1928 116 226 153 342 120 327 RM
1929 137 349 172 925 190 278 RM
1930 120 864 173 605 142 192 RM
1931 104 537 133 152 83741 RM
1932 80 897 108 848 57 520 KM
1933 74 302 114718 66 939 RM
1942 226 688 215 930 207 725 RM
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IV. Lokomotiven der Greifswald — Grimmener
Eisenbahn

Betriebs-Nr. Hersteller Baujahr Bauart DR-Nr. Bemerkung
1c=1B Vulcan 1896 Bn2t = 1913 verkauft
2c=28B Vulcan 1896 Bn2t - 1922/23 verkauft
3c=38B Vulcan 1896 Bn2t - 1929 verkauft
an Strebelwerke
Mannheim
11¢c Vulcan 1910 Cn2t (T 3) 895902 ex 1956
12¢ Vulcan 1913 Cn2t (T 3) 895903 ex 1957
1822/23 an GGE
von Liegnitz
13¢c BMAG 1888 Cn2 (T 3) - 1914 an GGE
ax 1929/30
1141 Hohen- 1927 1 Ch2t 916280 1948 noch bei GGE;
zollem (ELNA 2) 20. 11. 1967
ex 1968
1142 Hohen- 1929 1 Ch2t 916282 vor 1949 an NFE,
zollem (ELNA 2) Zuletzt Barth,
ausgemustert 12/1971
1143 Henschel 1930 1 Ch2t 916284 1949 an DR,
(ELNA 2) spéter GroBkokerei
Lauchhammer

Statistik der Betriebsmittel

1896 1908 1928 1935
Lokomotiven 3 3 5 5
Personenwagen 8 8 8 9
Packwagen 2 2 3 2
Giterwagen 22 22 24 21
Spezialwagen - = - 1
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V. Aufsichtsrat der Greifswald — Grimmener
Eisenbahn

1922 - 1925: 1. Oberbiirgermeister Fleischmann, Greifswald
2. Rechtsanwalt Dr. Pundt, Berin
3. Landessyndikus Dr.Schultze-Plotzius, Stettin
4. Landrat Kogge, Greifswald
5. Landrat Dr. Brauns, Grimmen
6. Landrat a. D. von Veit, Deyelsdort
7. Direktor Melchior, Berlin

Vorstand:
Biirgermeister Riickert, Gnmmen
Regierungsbaumeister a. D. Noack, Berlin

1932/1933: 1. Oberblirgermeister Fleischmann, Greifswald, Vorsitzender
2. Landrat Dr. Brauns, Grimmen, stellvertretender Vorsitzender
3. Direktor Dr. Drewes, Berlin
4. Direktor Dr. Pundt, Berin
5. 1. Landesrat Dr. Schultze-Plotzius, Stettin
6. Direktor Regierungsbaumeister a. D. Semke, Berlin
7. Direktor Dr. Stephan, Berlin

1942/1943: 1. Direktor Dr. Hans Drewes, Berlin, Vorsitzender

2. Direktor Dr. Erich Stephan, Berlin, stellvertretender Vorsitzender
3. Regierungsbaumeister a. D. Karl Pischel, Berlin

4. Oberbiirgermeister Dr. Friedrich Rickels, Greifswald

5. 1. Landesrat Dr. Manfred Schultze-Plotzius, Stettin

6
(
1

. Direktor Regierungsbaumeister a. D. Max Semke, Berlin

verstorben:; Regierungsbaumeister a. D. Georg Noack, Berlin,
920 — 1. 4. 1943 im Vorstand )



Gertrud Legriin

Die letzten Tage bei der
Greifswald — Grimmener Eisenbahn

Meine Tatigkeit bei der Eisenbahn begann am 1. April 1944 bei der Bahnverwaltung der Greifswald
— Grimmer Eisenbahn und der Stralsund — Tribseer Eisenbahn.

Die Strecke der G.G.E. hatte im Krieg eine besondere Stellung eingenommen. Die Stationen
Voigtsdorf und Horst waren zu ,Kregskreuzungsstationen® benannt, d. h. die Strecke Rostock —
Stralsund - Greifswald zu entlasten. Die Transporte wurden von Rostock liber Tribsees — Gnmmen
nach Greifswald gefahren. Hierfiir hatten wir viele Telegramme, die zur Basa Bf. Tribsees kamen,
abzuschreiben undunseren Bahnhéfen zuzustellen. In Tribsees waren ja 3 verschiedene Eisenbahn-
Verwaltungen anséssig.

1944/45 nahmen diese Arbeiten an Umfang noch zu. Die vielen Verkehrssperren, bedingt durch den
Ruckzug der Fronten, kamen dazu. Diese muBte ich alle im Zweifingersystem als Lehring abtippen.
Die Berufsschule war fir mich bald zu Ende, da diese in Stralsund ausgebombt wurde.

Sehr erschiitternd war flr mich, als im Mai 1944 die Zlge der beiden Bahnen beschossen wurden,
wobei der Lokflihrer Ténzer, HeizerMdllerund derFranzose Henry ... getdtet wurden. Wirwaren doch
von Stettin umquartiert in der Hoffnung, weitab vom Geschehen zu sein.

So begann der Winter und auch die Fliichtlingstransporte von Ostpreuen und Hinterpommem. Im
Apnl kamen die Fronten immer n&her. Als in den letzten Apriltagen Kollegan eine Meldung nach
Greifswald durchgeben wollten, meldete sich eine russische Stimme. Der Zugverkehr kam noch an
diesem Tag zum erliegen.

Am 1. Mai 1945 wurde der Bahnhof und alle Eisenbahneinrichtungen besetzt. Erst im Spatsommer
1945 wurde das Gebaude wieder freigezogen.

Es mufiten nun alle Akten und Unterlagen gesichert werden. Diese lagen im Brunnen und waren im
Keller zusammengetragen. Vorrangig galt es die Personalunteragen und MeB3tischkarten zu sichem.
Esbegann der Abbau der Strecke nach Stralsund, Gnmmen — Greifswald aus Richtung Tribsees. Die
Bua blieben die ganze Woche auf den Baustellen. Ich vermute, daf3 der Abbau am 30. September
1946 beendet war. Siehe dazu meine Entlassung.

Am 1. Januar 1947 wurde ich wieder eingestellt und zwar war ich nur noch im.Biiro mit dem
Bahnverwalter Inspektor Emst Résler.

Die Firma Lenz & CO Berlin war m. E. schon enteignet. Wir wurden dem Landesbahnamt Demmin
unterstellt. Diese warweisungsberechtigtund zwardurcheinen Herm Behm. Die Betriebsbezeichnung
aber war noch geblieben Bahnverwaltung der GGE und St. T. E.

Es mutet komisch an, Bahnverwaltung ohne Bahnen. Aber ganz so war es nicht. Der Gleisanschiu3
VEAB mit den Getreidehallen und das Verbindungsgleis vom Gleisanschlu3 zum Bahnhof sowie der
Triebwagenschuppen und die Werkstétten waren noch vorhanden.

Alle Getreidetransporte — und es waren wochentlich 1 bis 2 Zuge, wurden jetzt auf Bahnhofsschein
von uns abgefertigt und dem Bahnhof Tribsees iibergeben. Da muf3te ich dann nachts zum Bahnhof,
um alle gewogenen Wagen in die Unterlagen einzutragen. Ich hatte oft Angst im Nacken, wenn ich
nachts allein nach Hause mufite.

In der Werkstatt waren noch der Werkmeister Fick, Kesselschmied Osten,-Schlosser Stein und auch
der Lokf. Troche tatig. Diese reparierten die Fahrzeuge fiir die Stdbahn.

lch weil3 auch noch, da3 mein Vater als selbststandiger Malermeister Personenwagen gestrichen
hat, nachdem diese repariert waren. Das war noch vor 1950.

Bis 31. Januar 1946 wurden laut SV-Ausweis noch Beitrage zur Betriebskrankenkasse Lenz & Co
Berlin abgefiihrt. Die Téatigkeit bei der GGE endete dann am 31. Marz 1949.

Ab 1. Apnl 1949 entstand dann in den R&umen der Bahnverwaltung die Bahnmeisterei Tnbsees, wo
ich dann weiter beschéftigt wurde.

Die Laufbahn bei der Eisenbahn endete fiir mich erst am 30. April 1989 als Leiter des Bahnhofs
Tnbsees, als ich in den Ruhestand ging.
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Oefellfhaft mit befdyrantter Haftung
Berlin-TSilmersdorf, Dectlenburgifdye Stc. 57

Jerncuf: 839759] fir Ortsoerfehr, 5977 46 fiix
Sernoertehr - Telegramm-Rdreffz: Babulens -
@trotonto Mr. 3471 bet der Reidyshanptbant in Deriin
I.Eﬂrzallgﬂi 3 Decliner Stabdtbant - Popfdhedtonto: Deciin TMr. 321 99

Eingange- und Prarbeltungsvermer?:

feny & Go. oo b 5., Berlin~-"TO{[meraborf, SMedienburglfche Sir, 5T

LUnfere Jeldien: Obre Tladyrtdht vom Heidjen

Sratum
(Bet Untwort wicber angeber) 30, Sept. 1346
Tgb. Mr. ll?ﬁfﬂ.ﬁ
®3. Pers 3itzler
Kbt 2
Dete.

Praulsin Gertrud S i t 2z 1 s r , geboren am 3. Mai 1323, trat am
134

1. 42ril 1344 als Anlernling fiir den Biirodienst bel der Rehknverwsl-
tung Tribsees der von uns betriebenen Greifswald-Grimmener und
Stralsund-Tribseer Eisenbahn ein. Sie wurde dort mit Bedisnung der
Schrel bmaschine, Registraturarbeiten, Formularverwaltung sowie
Hilfelzistung bel allen sonstizen in der Bahnverwaltung vorkommen-
den Arbeiten ausgebildet und beschidftizt und hat alle ihr iibertra-
genen arbelten fleissiz, gewissenhaft und zur vollsten Zufrieden-

heit ihrer Vorgessetzten erledigt.

Liit Beendizunz der anlarnzelt am 30. 3. 1346 scheidet Friclein
Sltzler, da elne weltere Beochaltigungsmoglicokeit infolge Ab-
ruchs der Bahnbetriebe leider nicht besteht, aus dem Disnst der
Bahnverwaltung Tribseess aus.

Filr ihre weitere Zukunft begleiten sie unsere bastzan Tlinsche,

o
Tenz & Co. S

Gﬁuallmhafr mit hm!mmr HlﬂUI‘II!’fl_ e

A Gitin Y Ly fzsf 4

s
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Der zentale Bahnhof der GGE: Grimmen - Schiitzenplatz, ein original Lenz-Bau, von der
StraBenseite 1986 aufgenommen. Foto: Machel
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Der typische Unterwegsbahnhof der GGE. Hier die Wellblechbehausung des Bf. Horst 1986.
Foto: Machel
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Der Lokschuppen der GGE in Grimmen — Schiitzenplatz, Zustand 1986. Foto: Machel.
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Bf. Grimmen Schiitzenplatz 1986. AnschluBbahnverkehr zum Getreidesilo.
Foto: Dr. Hormann



Bf. Grimmen Schitzenplatz 1986. Bahnsteigseite des friheren Empfangsgebaudes.
Foto: Dr. Hormann
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Bf. Grimmen Schiitzenplatz 1986. StraBenseite des friiheren Empfangsgebaudes.
Foto: Dr. Hormann
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